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Felhasznaléi vélemény

— Magyarorszaglegnagyobb Kempf-flottaja

Alacsony sajat tomeg,

nagy térfogat, idoétallo konstrukcio, gazdasagos miikodtetés

Jollehet 1992-ben kezdte el a fuvarozast egyéni vallalkozoként Ferenczy
Sandor, a Ferenczy Fuvarozo Kft. vezetéje, 6 mégis mar mdsodik generdcios
fuvarozéként iizi ezt a mesterséget. Edesapjdt, id. Ferenczy Sdndort
mindenki Sanyi bdcsiként ismeri Celldomoélkon, hiszen tevékenyen részt vett
a vdrosi lakossdg ellatasaban. A lovas kocsi egy Ioerejét idével valtottak

a néhany loerével tobb fuvareszkozok, a Zsuk, az Aro, a Multicar...

F erenczy Séndor belesziletett a fuvarozds
vilagaba. Omlesztett drukkal foglalkozik. O
egy Liazzal kezdte a szdllitast az éppen akkor
épilé M1-es palydnal dolgozott. Az egy Liaz-
bol 6t Liaz lett, aztdn megjelentek a Scanidk
a tarsasdgnal, egyre nagyobb teljesitményd-
ek kerltek a flottaba. Ké€sébb Volvok is jottek
a csapatba, az elsé 750 I6erd teljesitményd
Volvo Magyarorszdgon a Ferenczy cégnél
allt munkaba, mint ahogy az elsé 730 léerds
Scania is (amelyet nem a magyar import6rtd|
vasarolt, hanem hasznéltan (1), a vontaté be-
mutaté autd volt Ausztridban. Tudtdk, a V8-
as 3 manidja, és szoltak, de ezért hivatalosan
nem 6 az els6 730-as Scania-tulajdonos, pe-
dig eléggé megkizdottek a forgalomba he-
lyezésével). Léerében nem allt rosszul a tarsa-
ség! Kevés olyan flotta van Magyarorszégon,
ha van egydltalan, ahol nem is egy ilyen nagy
teljesitményu vontaté dolgozik.

Jelenleg 16 jarmivik van, Scania és Vol-
vo markdjuak, dtlagéletkoruk 1,5 év, de nem
csak ezért egyedilallé a park. Ez a vallalkozds
tudhatja magdnak Magyarorszag egyik legna-
gyobb Kempf-flottgjat, jelenleg még ,csak”

90, a kozeljovében azonban 100 szézalékban
Kempf pétkocsik lesznek a vontatdk mogott.

Megvan az igazi!

- Tébb mint két évtizede foglalkozom 6mlesz-
tett aru szdllitasaval, ebbdl €lunk, szémomra
Iétfontossagu a j6 fuvareszkoz. Ennyi év alatt
volt médomban kiprébélni tobb markat is,
gy tdnik, most taldltam meg az igazit!
Minden tulajdonsdgéval elégedett vagyok.
Szeretjik a kis 6nsulydért, a nagy stabilita-
sdért, a munkabirdsukért, a tartéssagukeért,
gazdasagossagukért. A mi munkafeladataink-
nak teljes mértékben megfeleld. J6 érzés azt
is tudni, hogy a Kempf magyarorszagi képvi-
seléjére és munkatarsaira mindenhol és min-
denben lehet szdmitani.

Sokan csoddlkoznak, hogy egy ismert, ked-
velt markarol egy, Magyarorszagon még nem
igazan nevet szerzett markdra véltottam. Tobb
okom is volt ra.

Elényok sokasaga
Az egyik, a félpotkocsi sajst tomege. Az dlta-
lam vésérolt Kempf pétkocsik szinte mar hi-

hetetlendl kis 6nsulydak, korilbelil 400 kilo-
grammal kdnnyebbek a tobbi félptkocsihoz
képest. Ha csak 10 autéval szdmolunk, akkor
mdr napi 4 tonndval tobbet tudunk szdllitani,
rdadasul egy nap nem is egyszer rakodunk!
A gazdasagossdgdhoz ezek ismertében, gy
gondolom, kétség nem fér.

Négyszogletes és félkorives felépitményes
potkocsikat egyarant haszndlunk, ezek egy-
forman jol viselkednek. A félkorives kivitel-
nek kis helyen mutatkoznak meg leginkabb
az elényei, ugyanis magasabbrol végezhet6 a
billentés, valamint nagyobb kupacot csindl. A
hatsé ajté — mindkét tipusndl - razér a tek-
ndre, ez is egy igen j6 megoldds, nem szo-
rul rd anyag.

Fuvarfeladatként 80-150-es kdveket hordunk,
ezek j6 6kolnyi darabok. Heti 20-22 ilyen ra-
kodasunk van, ezért szdmomra lényeges tu-
lajdonsag a tartdssag, a kopdsdllésag. A ha-
talmas igénybevétel miatt a pétkocsik aljara
és oldaldra pluszbélést kilon rendeltem. En-
nek anyaga is kilonleges, az dltalaban hasz-
nalt acéllal szemben igen ellendllé kompozit-
bol készil, 9-12 mm vastag. Tobbévi hasznalat
sem hagy nyomot a felépitményen.

Rugalmassag magasitoval

Ha mar a pluszfelszerelésnél tartunk, feltétlen
meg kell emliteni a magasitét. Ez egy olyan
opcid, amelynek nagy hasznat vessziik, ez-
zel ,rugalmasabba” vélhatunk. A fé Gt cé-
lunk Szlovénia, oda visziink kdvet, visszafelé
viszont épp ennek a magasitdonak kdszonhe-
téen széjat tudunk hozni. Az aluminium 29
mé-es puttony térfogata ezzel a magasitdval
7-8 m3-rel névelhetd. A gyarban rendelhetd,
6k tervezik meg, specifikdljsk, gyartjsk, gyari
technolégidval beépitik, ami azt jelenti, garan-
tdltan nem barkdcsmunka, hanem profi kivi-
telezésd. A magasité esztétikus megjelenésd,
nagyon konnyen kezelhetd. Az oldalfalakon,
illetve elol-hdtul van egy-egy elem. Fél 6ra
alatt leszerelhetd, ha éppen nincs rd sziikség,
vagy éppen felrakhatd, amennyiben a fuvar-
feladat igy kivanja. Amikor Braziliabdl érkezik
a sz6ja a koperi kikotobe, akkor magasitoval
jarunk. Ha tavasszal, nyar elején ,sz6jaszi-
net” van, akkor pedig felesleges a magasitd,
mert abban az idészakban ké a rakomanyunk
visszfuvarként is.

A gyarban mindent alaposan megmutattak,
példaul, hogy melyik sarokelem valé hova
vald. Fél 6ra munkadval egy ,Ujabb” pétkocsit
kapunk. Es ami még szintén nem mellékes,
magasitdval egyiitt is csak 5180 kg a pétkocsi
sajat tdmege! (Kopolemez nélkil 4900-5000
kg a félpét sulya.)

Nemcsak konnytek, halkak is a szerelvé-
nyeink. Az el6z6 markanal bizony nemegy-
szer jelentettek fel minket a varosban, hogy
reggelente zavarjuk a lakok pihenését. Most
a Kempf pétkocsikkal nincs csérgés-zorgés,
ébresztés, amikor athaladunk a véroson.



Szerviz? Az mi?

A kordbban hasznélt markakbdl sok problé-
mank volt, marpedig azt egyik fuvarozé sem
szereti, ha szervizben dlinak az autéi. Otéven-
ként cserélni kellett, de addig is nehezen vi-
selték a megprébdltatdsokat, kerékcsapagy-,
rugélaptorés gyakran eléfordult, a platé sem
birta a terhelést. Most szinte nem is tudjuk,
mi az hogy szerviz. Havonta egyszer ,benéz-
nek” a jarmlvek a mdhelybe, lezsirozzuk,
ahol szilkséges, megnézzik az abroncsok 4l-
lapotat, és ennyi, nem tobb!

Mivel az alvdz magassiga is alacsonyabban
van, mint mas markaknal, ez egyrészt azzal az
elénnyel jar, hogy a banydban kényelmesebb
a rakodds, masrészt egészen masképp viselke-
dik az utakon, nem billeg a vontaté mogott.
Az is pozitivum, hogy nem folyik ki a viz be-
I6le, ha esik az es6, milliméterre meg tudjuk
mondani annak mennyiségét. Azért ez sem
mondhaté el minden pétkocsirdl, hogy sehol
sem ereszt.

Tulajdonos a volan mégott

A Ferenczy Fuvarozé Kft. 3 maga 16 jarmu-
vével mar kozepes vallalkozasnak szamit, de
még én is mindennap bellok a voldn mogé.
(Persze, hogy ezt megtehessem, jo hattér
szikséges, irodai munkatérsaim a papirmun-
ka terhének nagy részét leveszik a vallamrdl,
a fuvarfeladatokkal is 6k foglalkoznak. Pihe-
néidében nézem 4t az e-maileket, intézem a
visszahivdsokat.)

Fontosnak tartom a jarmuvek mindségét.
Magam is 9-10 6rat 0lok benne, az életem
egy része, munkatdrsamnak tartom. Tudom,
mennyivel kdnnyebb jo, mint gyenge techni-
kdval fuvarfeladatot teljesiteni. Soférjeim is
m3s kedvvel dolgoznak olyan jarmuvel, me-
lyek biztositjdk szdmukra a stressz mentes
pénzkeresetet, elfelejtve az akut meghibaso-
désokat. Ha pedig j6 a soféroknek, az bevételt
jelent a cégnek.

A Kempf idedlis félpétkocsi, minden elvara-
sunknak eleget tesz. Az kiléndsen tetszik,
ahogy foglalkoznak az Ggyféllel. Szabé Tamas
elvitt a gyérba, hogy sajst szememmel |3s-
sam, milyen gondossaggal késziilnek a pot-
kocsik. Meglepett az is, hogy a Kempf cég
tulajdonosa (Heinz Kempf Ur) egyébként min-
dennap bemegy a gyarba, végignézi a folya-
matokat, ha valami nem tetszik, még meg is
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mutatja, 6 miképp csi-
nalnd. Kozvetlen, ugy
fogadott, mint régi is-
merdst. Meg tudtuk
beszélni vele az elkép-
zeléseinket - gy gon-
dolom, ez azért nem
gyakorlat mashol.
Tavaly a forgalmunk
650 millio forint volt,
abbdl 95 millié a nye-
reség, novekedni nem
szadndékozunk, megmaradunk kdzépvallalko-
zdsnak.

Uj szerviz a régiéban

A jovében azonban még szorosabbra szeret-
ném flzni a kapcsolatot a Kempf céggel, €s
nemcsak oly médon, hogy a flotta maradék
nem Kempf markaju félpétkocsijait arra cser-
élem. (Egy ujabb egyébként mar gyartasban
van.) A terv egy szerviz épitése, remélem, eh-
hez tdmogatast is kapunk a Kempf cégtél.

Az eredeti telephelylinket a 2000-es évek ele-
jére kinéttiik, uj telephelyre, Kemenesmihaly-
fara koltoztink. A nyolchektdros teriletbdl 3
hektart foglal el a parkold, a kamionmosé. A
tobbi helyen sajat drunkat taroljuk. Ezen a ter{-
leten szeretnénk a szervizt is kialakitani, a kor-
nyékiinkdn nincs szakszerviz, 3 mi kis mdhe-
lyink pedig mér igencsak kevésnek bizonyul.
- Fontos, hogy minél tébb szervizpontot tud-
juk delegdlni igyfeleinknek — mondja Szab6
Tamds, a TTC Budapark Kft. igyvezetd igaz-
gatdja, 3 Kempf magyarorszagi importére.
Jelenleg négy szervizpontunk van. Ferenczy
Sandor jovendéd szervizének jelentds szere-
pet szanunk a régidban.

- Mésfél éve képviselem a mdrkat. Szeret-
ném ismertté, elismertté tenni a vallalkozok
kozott. Az 1950-ben alapitott cég billends fél-
potkocsik-pétkocsik gyértdsara szakosodott,
mas modellekkel nem is foglalkoznak. Ennek
a koncentracionak meg is van az eredménye,
kivalé mindségl jarmivek készilnek itt —
évente 2000 darab. A cég csalddi vallalkozds,
a csalddtagok is a gyarban dolgoznak.

Finomhangolas gyartas kozben

A pétkocsi gyarakban altalaban nagy soro-
zatban gyartjdk a jar-
muveket. Van néhany
opcioés lehetéség, de
ha az iigyfélnek valami
egyedi dtlete tdmadna,
azt bizony megtarthatja
magdnak. A Kempfnél
egészen mds a helyzet.
Ot gyértocsarnokban
készilnek a jarmivek,
az egyikben a stan-
dard pétkocsik, a m3-
sikban felépitmények,
és vannak gyartéso-
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rok, amelyeken egyedi Ugyféligények sze-
rint készilnek az egységek. Rdadasul - mint
ahogy Ferenczy Sandor is megtapasztalhatta
- még ott, a helyszinen, gyértds kdzben is el-
fogadnak otleteket, megvaldsitjsk azokat. Ez
a finomhangolds egyedi ebben az ipardgban!
A kitUntetett figyelem, az egyedi igényeknek
valé megfelelés itt mindennapi gyakorlat!
Igen kedvezd a Kempf termékek sajst tomege.
Szdz kilogramm 6nsulycsdkkenés a tapaszta-
latok szerint minimum 1000 eur6 drbevétel
tobbletet jelenthet évente. A billencsek tobb
szdz kilogrammal kénnyebbek a konkuren-
sekhez képest. Tény, a Kempf billencsekért
vasdrlaskor tobbet kell fizetni, de a mindség-
nek kdztudottan, dra van. Gazdasagossaguk,
stabilitdsuk, hatékonysdguk, tartdssaguk
hamar ellensulyozza a pluszkoltségeket. A
hosszabb életciklus szintén Kempf-sajitos-
sdg. A mdsodlagos értékesitéskor is kelle-
mes meglepetés éri a fuvarozét a magas ar
miatt.

Gyakran kapok 12-15 éves hasznalt Kempf jar-
muvekhez alkatrészek beszerzésére megke-
resést. Ezeket az igényeket is gond nélkdl ki
tudjuk szolgdlni (ez nem mindegyik pétkocsi-
gydr esetében gyakorlat) és az Uigyfelek rend-
re dicsérik az 6regebb Kempf egységeket is!
A fejlesztés folyamatos, a kozeljovében pél-
déul Ujabb alvéz vérhatd, amelynek tdmegét
még 60 kg-mal sikerilt csdkkenteni az eléd
jérmuvekhez képest. Nemsokara az Ugyfelek
is kihaszndlhatjdk az Ujdonsdg elényeit.

Kis 6nsuly, nagy térfogat, idétallé konstrukcid,
gazdasagos mikodés, egyéni Gtletek megva-
[6sitasa, gydrtds kozbeni mddositds lehetdsé-
ge... Csak az tudom tandcsolni, a Kempf pot-
kocsikat ki kell probalni!
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